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BSA motorcyklar 100 ar-Del 1

Text & bild: Johan Johansson

BSA

MOTORCYCLES

100

YEARS
1910 - 2010

I Svenska BSA Klubben vill vi i ar sarskilt fira att det
ar 100 ar sedan BSA startade serieproduktion av
motorcyklar. For detta har vi en nyskriven kronika
med en historisk 6verblick av vad som skedde fore,
under och efter de aren som BSA producerade
motorcyklar.Vihar valt att dela upp detta i fyra delar
som kommer i kommande nummer av BSA Bladet.
Om du skulle rdka se artikeln ndagon annanstans
skall du inte bli férvanad da vi har lamnat denna f6r
publicering till andra allménna veteranklubbar och
MC-tidningar for att vi vill pusha for firandet av BSA
100 ar. 1 denna inledande forsta del tittar vi pa BSA:s
historia fram till 1919.

Det ar etthundra ar sedan BSA boérjade serieproducera
motorcyklar, men BSA har en historia som &r langt
mycket dldre &n sa som vapenindustri och har manga
likheter med Husqvarna, fler an man kan tro faktiskt
(Se faktaruta). BSA var vid hoéjden av sin bana inte

bara Vérldens storsta motorcykeltillverkare utan
ocksé den storsta industrikoncernen i Storbritannien.
Man tillverkade nastan allt, fran vapen, specialstal,
maskiner, verktyg, bilar, bussar, taxibilar, tanks,
radioapparater, verktyg, mm till motorcyklar.
Harunder har jag forsokt att ge en overblick av vad
BSA hann att astadkomma som motorcykeltillverkare.
Det ar ndrapd omgjligt att néamna alla modeller som
BSA har tillverkat och sarskilt svart &r det dd det galler
de madnga varianter pd modeller som gjordes for
USA vilket kom att vara BSA:s viktigaste och storsta
marknad efter andra varldskriget, men du kommer
att finna de viktigaste modellerna genom BSA:s
ldnga och spannande historia. Darfér kommer den
vdl insatte att marka att inte allt &r med som tex A10
Super Flash eller DBD34 Gold Star Catalina eller 75 cc
K1 Starlight som ar nagra av de specialmodeller som
gjordes for USA.

BSA vs Husqvarna

BSA och Husqvarna dr intressanta att jdmfora inte bara for att det dir Engelskt och Svenskt utan fér att bada
var vapenindustrier som med anmdrkningsvdrda likheter har en ndstan identisk historia.

BSA - Kung William Ill kontrakterade vapensmeder i Birmingham 1689 for att leverera vapen till kronan.
1861 bildades The Birmingham Small Arms Company Ltd - BSA for att tillverka vapen med hjélp av maskiner.
Tillverkning av cykeldelar startade under 1880-talet som en ersdttning for uteblivna vapenorder (fred), snart
kom man ocksa att tillverka hela cyklar. Fran cyklar var inte steget ldngt till motorcyklar. Aven hér bérjade
man med delar och runt 1905 tillverkades ndgra kompletta maskiner med BSA:s delar och Minerva motorer.
BSA:s forsta helt egentillverkade maskiner sattes i serieproduktion under 1909 fér modelldret 1910.
Husqvarna - Karl Xl:s dmbetsmdn lyckades 1689 samla vapensmederna i Huskvarna i ett statligt
Geuvdrsfaktori. 1867 bildades Husqvarnas Vapenfabriks AB. Husqvarnas cykeltillverkning startade under
1890-talet. Husqvarna tillverkade sin forsta MC 1903 som var forsedd med FN-motorer, senare hade man

dven NSU-motorer och fran 1909 byggdes V-tvinnar med Moto-Reve-motorer. Férst 1919 kom Husqvarna
med helt egentillverkade maskiner dd man dven startade egen motortillverkning.
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1880 tillverkade BSA sin forsta egna trampcykel,
sakerhetscykeln ' Otto Safety Bicycle’ Samma ar fick
man ocksa sin logotyp, de valkdnda stackade gevaren.
Men eftersom vapentillverkningen var huvudsaken
sa lades cykeltillverkningen ned 1888 pa grund av en
stor gevdrsorder. 1892 borjade man med cykeldelar
och 1895 upphorde den igen da Boerkriget kravde
mangder med vapen. Det tog dnda till 1908 innan
cykeltillverkningen var igang igen. Man satte upp
en exportavdelning och BSA:s trampcyklar erévrade
kontinenten med sin hoga kvalité.

BSA:s varumdrke, de
stackade gevdiren. The
Gun and Garter, BSA:s
Trade Mark. Den bestdr av
tre ‘stackade’ gevdir alltsa
gevdr som stdllts med
pipan uppdt. Man gjorde
sd tex vid ett uppehdll i
marscherandet for att
skydda gevdren sG mycket
som mdéjligt fran smuts pd
marken. Dér bajonetterna
méts hade man en liten
rem som hoéll ihop dessa
sd att de inte kunde falla.
Runt alltihop ser vien
‘vapenrem’ (kanten).
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Den férsta serieproducerade BSA:n 1910, 500 cc SV Single.

BSA hdngde pa motorcykelboomen i borjan av
1900-talet. 1902 tillverkade BSA delar for motorcyklar
och dven ramar for mindre motorcykelmotorer. 1905
utvecklades ramarna @nnu mer och hade nu dven
fljadrande framgaffel. Ramarna fanns for 2 - 4 HP
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motorer med frammatlutande motor och ramar for
uppréattstdende motorer upp till 3 %2 .1909 tog man
beslut om att borja tillverka och férsdlja kompletta
motorcyklar. Man hade gjort ndgon provmaskin
tidigare med en importerad motor, men uppgifterna
kring detta ar mycket vaga och ofullstandiga.
Nu boérjade man en noggrann utveckling av en
komplett maskin och efter 12 ménaders utveckling
och noggranna utprovningar var man redo att visa
upp sin forsta motorcykel. Det var denna maskin
som premidrvisades pa den forsta Olympia Show i
London, oktober 1910. Detta var BSA:s forsta helt
egentillverkade motorcykel. Tanken var lackerad
i gront och gult som méanga BSA-maskiner skulle
komma att bli efter denna. Motorn var pa 499 cc
och utvecklade 3,5 hk, borrning x slaglangd var
85 x 88 mm, kolven var forsedd med tvakolvringar
ovanfor kolvbulten och en oljering nedanfor denna.
Kolvbulten var forsedd med knaster (pd den tiden
mycket anmarkningsvart), den hade tvd mekaniska
ventiler och var utrustad med Robert Bosch-magnet.
Forgasaren var av B & B:s fabrikat, frihjulsnav pa
tramporna. Vaxellada fanns inte utan drivningen var
direkt med rem 6ver en konisk koppling som gjorde
det enkelt att lagga i och ur driften. Framgaffeln var
dubbelverkande och det var troligen den forsta av
detta slag.

1911 skrev tidningen Motor Cycling, '‘Det som
forvanar oss ar att ett sadant perfekt exempel pa
touringmotorcykel &r gjord av en firma praktiskt taget
vid forsta forsoket!

21



Maskinen testades i regn och rusk och gick
problemfritt de 120 miles:en fran Birmingham till
London. Maskinen tillverkades pa Redditch-fabriken
i Birmingham. Projektet hemlighdlls @nda fram till
visningen pa Olympia Show. Bakom konstruktionen
fanns Albert Eadie, (uppfinnare av frihjulsnavet bland
annat), F E Baker motorkonstruktor (och beromd TT-
forarare och fd verkstadschef pa James som byggt
motorcyklar sedan 1902) och en Mr C A Hyde.

Sex manader efter introduktionen av den forsta BSA:n
sdlde denna bra. En reporter som besokte fabriken
1911 blev mycket imponerad av den noggranna
avsyningen och de mdtmetoder som anvandes for att
garantera en hog kvalitet.

1912 ars modeller var utan nagra storre forandringar.
Den vélgjorda magnetladan ersattes av en ny
Bosch-magnet som inte behodvdes skyddas mot
vatten. Man kunde f& maskinen med tvd vaxlar
eller frihjul. Reglagen var med Bowdenkablar eller
ldnkarmar. En ny modell, 4 ¥> HP, 557 cc, 85 x 98 mm
i borrning x slaglangd, avsedd fér sidovagnsbruk
kunde levereras med kedjedrift och var dven utrustad
med fotplattor och ‘fotstart. Det fanns dven bilder
pa en TT-modell som endast skiljdes sig fran den
standard 3 %2 HP modellen genom ett kortare mer
nedlagt styre. Hursomhelst ingen BSA stéllde upp pa
1912 arsTT (The TT —Tourist Trophy startades 1907 pa
Isle of Man) som nu var en véletablerad tavling.

Att BSA inte tavlade var ingen Overraskning for pa
fabriken arbetade man hart med att 6ka produktionen
i stéllet for att bry sig om ‘obetydligheter’ som racing.
Kunden ville ha en touring och aka till och fran jobbet
motorcykel. Men pa varen 1913 stéllde man upp pa
Brooklands. Chansen att en nykomling skulle goéra
bra ifran sig var sma men Kenneth Holden kom forst
i mal med sin 3 2 HP till allas férvaning. BSA vann
alltsa sitt forsta race 6ver manga rutinerade forare
med en snitthastighet pa 100,5 km/t. Man vann dven
detta ar en tillforlitlighets tavling mellan London -
Edingburgh - London, utan nagra som helst problem
med 'PA’ Applebee i sadeln.

Sporrade av sina framgdngar tog BSA fram maskiner
med en massa specialfinesser.En ny ram, en tvagallons
bensintank med en halvgallons oljetank. Oljepumpen
hade en tvavagskran som kunde smérja motorn eller
den tvavaxlade véxellddan som mandvrerades via
en spak pa tanken. Transmissionen var med kedjor
och hade en ryckutjgmnare pa vevaxeln. Den hade
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ingen koppling men var utrustad med bromsar pa
bada hjulen. Bakbromsen kunde mandévreras med
pedaler pa bada sidor om motorn och framhjulet
bromsades med hjdlp av handtag och vire. Ett
justerbart huvudmunstycke och en ovanlig typ av
ventiljustering, som gjorde det mojligt att justera
ventilspelet for hand var ocksa nagra av detaljerna. Av
sju startande BSA pa 1913 ars Isle of Man TT gick bara
tva over mallinjen efter tva dagars tavlande. Bésta
BSA var R. Carey pa 17 plats med en snittfart av 61,4
km/t. Vann gjorde Tim Woods pa en Scott med ett
snitt pa 77,7 km/t. Bland andra vinster detta ar marks
en Guldmedalj pa Scottish Six Days Trials.

B'S:A

MOTORBICYCLES

BSA:s logotyp dr 1914

1914 ars modeller var alla encylindriga. Toppmodellen
var den nya 557 cc, 4 ¥4 HP, 85 x 98 mm (borrning x
slaglangd). Cylindern var péronformad. For Ovrigt
liknade den den ‘gamla’ 3 2 HP modellen. Man
beskrev den som en passande sidovagnsmaskin.
Tekniken hade gatt frammat, man kunde fa den med
trevaxlad lada och kickstart. En koppling bestaende av
20 brons och 19 stal-plattor kunde mandvreras med
en td och halpedal. Vaxlingen skéttes fran tanken.
Vaxelladan saknade frildge sa vid start fick maskinen
vara frikopplad med ettans véxel i och ndr man sedan
trampade i kopplingen sa bar det ivdg. Kopplingen
anvandes inte under fard for vaxling utan da anvande
man avgasventilens lyftare for att sdnka varvtalet lite
medan man vaxlade upp. En handmandvrerad Best &
Lloyd droppsmérjningspump stod for smorjningen
under férd. Helkapslade kedjor pa i trans och drivning.
Dack var i dimensionen 26 x 2 ¥» tum. Pris 63 £ for
denna exklusiva maskin.

Alla 1914 ars modeller hade som standard Ruthart-
magnet och BSA-forgasare. De Ovriga modellerna
var en 3 % HP kedje och remdriven maskin med den
nya trevaxlade ladan. En 3 %2 HP med tvavaxlad lada
eller ‘frimotorkoppling’ som endast hade remdrift.
For den sportiga typen fanns det en TT-modell som
hade direktdrivning med rem, den var utrustad med
vanliga fotpinnar och nedbockat styre till priset av 48
£. Infor detta ars TT pa Isle of Man preparerades 12

maskiner av standardtyp, tre kdrdes av fabriksforare
for BSA och fem av privatférare. Aven om man inte
fick nagra toppnoteringar detta ar sa var resultatet
betydligt jamnare &n aret innan. Bara tva av
maskinerna fick bryta vilket var en god sporre for BSA.

BSA:s racingférger

Av ACU (Auto Cycle Union) sa tilldelades BSA fdrgen
gul att anvindas pa hjdilmen om sadan anvdndes.
Eftersom man hade mérkgréna tankar pa denna tiden
sd kom det sig att BSA i dessa sammanhang anvdnde
gron och gul firg for att betona det ‘raciga’ i det hela.

hopféllbar cykel till infanteristerna. Man gjorde ocksa
motorcyklar men inte enbart for militaren i Europa
och Sydafrika utan ocksa for den civila marknaden.

1915 ars modeller hade fa férandringar. En ljusglimt
var den nyannonserade 250 cc sidventilaren 2 %
HP. Den skulle vara trevdaxlad men utan koppling
och kick. Men som BSA sa sa var den inte fardig for
produktion utan testades fortfarande. 3 2 HP motorn
fanns nu bara i TT-modellen. Under hésten 1915 var
det dags for presentation av 1916-ars modeller vilket
i det mesta var som dret innan men alla modellerna

The B.S.A. Tourist Trophy 3} h.p. Motor Bicycle

Model “ D"

BSA Model-D 1914, i TT-utférande, 3 V2 HP SV, direktdriven med rem.

| augusti 1914 var BSA i full produktion av gevér
for den Engelska armén. Man arbetade dygnet om
sju dagar i veckan. Forsta varldskriget 1ag i luften
och man rustade for fullt. (28 juli 1914 anger man
idag som startdatum av kriget d& Osterike /Ungern
deklamerade krig mot Serbien, en manad efter
skotten i Sarajevo). Motorcykelutstdllningen pa
Olympa stélldes in och i stdllet kom man att sparra
in Tyska krigsfangar har. BSA:s produktionstakt i
borjan av kriget 1dg pad 650 gevar per vecka och
nar kriget tog slut var man uppe i 10.000 gevér per
vecka. Totalt producerades 6ver 1,5 miljoner gevér av
typen Lee Enfield MK Il och resevdelar for ytterligare
0,5 miljoner gevar. Men det var inte bara gevar som
behdvdes utan BSA tillverkade ocksa trampcyklar. For
mer faltmédssiga forhallande tog man ocksa fram en

var i all enkehelt lackerade i svart. Inget namdes
om den utlovade 250 cc sidventilaren. | november
1916 forbjods all tillverkning av civila fordon. Detta
fortsatte fram till vapenstillestdndet undertecknades
den 11 november 1918.

Under krigsdren 1915 — 1919 gjordes bara 557 cc
modellen. Av samtida bilder att ddma sa gjorde man
bdde rem och kedjemodeller. Man ansdg att rem
rackte for normalt bruk men for sidovagnskorning var
kedjedrift att foredra.

| ndsta nummer fortsdtter vi med att titta pa aren
1920 - 1939.
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