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Hjulafton pa Bonneville

Sist vi var pa Bonnevilles saltoken med Bonneville
Brenda en BSA Gold Star frdn 1955 var i augusti
2007 och kom déarifran med ett rekord pa 91,851
mph (147,8 km/1). Deldgaren Phil Anderson var fo-
rare och det var hans drom att tavla i saltéknen for
att satta ett 'land speed record’, ett hastighetsre-
kord pé land. (Se omslagsbilden — Tad Meadows
med Bonneville Brenda).

Vi har sedan dess haft planer att atervanda till Bon-
neville och El Mirage under 2008 for att hoja vart
hastighetsrekord. Men Phil var for sjuk for att ater-
vanda i augusti 2008 och férlorade till slut sin kamp
mot cancern i november 2008. Vart rekord pa El
Mirage holl sig men pé Boneville hade det slagits
av en BMW.

Pa varen 2009 bestamde vi att kéra BUB Speed
Trials som ar enbart f6r motorcyklar. | férberedel-
serna bytte jag Clubman-kammarna mot andra
eftermarknadskammar, sag 6ver dacken, tog hjélp
av Ed LaCruz p& Dyna Reno for rad om alla juste-
ringar och anstéllde en ny forare — Tad Meadows.

Efter att ha gjort allt detta tog vi var maskin till var
topphemliga testbana (en évergiven landningsba-
na) for att paborija finjusteringarna. Vi hade kort pa
ett 320 huvudmunstycke vilket ledde till papekan-
de fran Tad vid foérsta rundan om att maskinen mis-
sade pa hogvarv, nagot vi alltid hade brottas med.
Ed laste av tandstiftet och féreslog att vi skulle ga
till ett mindre munstycke. Missarna minskade och
nar vi kommit ned i ett 280 huvudmunstycke blev
det ett stort leende. Misstandningar pa hogvarv var
nu helt borta och maskinen drog fortfarande nér vi
var tvungna att sl av efter 3% mile pa vér testbana.
Efter vara goda resultat gick vi upp en kugg pa mo-
tordrevet for att se om vi kunde 6ka hastigheten.
Den rundan kom vi upp i 97 mph (156 km/t) enligt
var GPS, var néjda med dagen och riktade in oss
pa farden till Wendover och 'The Salt’ — (Bonneville
Salt Flats i Utah).

For att hedra Phil och med st6d av hans fru, Joanne
Anderson och familj, bildade vi vart team som be-
stod av Joanne, dottern Pat, svagern Moe, barn-
barnet Seth, familjevéannen Mary Ann, jag sjalv och
min fru Patti, var son Tad och flickvannen Michelle,
kusinen Terry (var villig att dra sldpkérran och koéra
sin pickup pé saltet), vénnerna Mike och Dave som
tillsammans var teamet — Ace British Racing (ABR).
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Av Jerry Meadows,
(6versattning Johan Johansson).
Foto: Meadows.

¥

Jerry och Tad med sin BSA 500 cc Gold Star 1955.

Vi gjorde T-shirts och forberedde oss for att halla
Phil’s drédm levande.

Vi lastade alla verktygslador, reservdelar, Gold
Star, Honda depéahoj, mat, dryck och mé&nniskor
i en tre-bils karavan som lamnade Reno ki 04.00
pa& morgonen den 28 augusti. Vi kom fram till 'The
Salt” kI 11.30 och lastade av var Gold Star och
fortsatte fram till registreringen och maskinunder-
sokningen. Den enda haken var att det kommit en
ny regel som kravde att bransleledningarna skulle
vara brandsékra. For detta sprang vi snabbt éver
till mataffaren och kdpte aluminiumfolie som vi vi-
rade in bransleledningarna med och sékrade med
l&strad. Detta accepterades s vi kunde fylla upp
tanken med det godkéanda branslet, férsegla tan-
ken, stélla i ordning var depé och aka till hotellet for
en morgontidigt forarméte dagen déarpa ki 06.00.

Forarmdtet kl 06.00 avhdlls kI 08.00. Ivag till for-
strackan och ’Bergs-banan’. Véar forsta kdrning
var kI 10.52 och med en massa strul, var forare
startade pa fel véxel men lyckades hacka ivag. Det
ordnade upp sig innan tidtagningen mellan miles 2
och 3 (1,6 till 3.2 km) och slutade med 94,318 mph
(151,79 km/t) vid luftdensiteten 6299 ft. Han kérde
direkt till reservoarerna och vantade pa sin tur for
aterfarden, vetandes att han kunde kora fortare an
sa. Man slappte ivag en grupp for returfard och vi
akte tilloaka borjan av 'Bergs-banan’. Med hojen
i ratt vaxel och med ett rappt ljud, startade Tad kI
12.19. Over radiosystemet kunde vi héra att has-

tigheten nu var 102,268 mph (164,58 km/t) (luft-
densiteten var 6675 ft) och vart team exploderade
av gladje. Tillbaka vid reservoarerna forseglades
motorn av inspektorerna sé att vi kunde kéra mer
vid efterféljande forsok. Efter ett telefonsamtal med
Tad, Ed LaCruz och mig sjalv bestdmde vi att mins-
ka en kugg pé motordrevet for nasta dags korning.
45 minuter senare var detta fixat, lunch hade atits,
vi hade stirrat pa exotiska maskiner och teamet var
pa vag tillbaka till hotellet och poolen.

P& mandag morgon hade luttrycket stigit s& vi gick
upp i huvudmunstycke till 290, startade maskinen
och Tad kdrde bort till forstréackan dar han flaggade
igenom till den Internationella kort-banan. Dar vanta-
de vi pa var start och sé andra deltagare och ’cigar-
rer’ kbra pa den langa banan. Vart forsok startade ki
09.06 och fick en hastighet pa 103,8 mph (167,05
km/t) (luftdensitet 5768 ft). Vi mdtte en mycket upp-
spelt Tad vid reservoaren och vantade pa att fa kora
returfarden. Tillbaka till banans bdrjan dar vi satte
oss for att se vara tvd medtavlare bara for att se
dem stanga av i sista minuten medan vi fick vanta
pé fler tillbaka kérningar. Over en timme senare var
det var tur i motvind ki 11.32 som vi kérde i 103,115
mph (165,95 km/t) (luftdensitet 6105 ft).

Tillbaka vid reservoaren bestamde vi att vara ndjda
med medelhastigheten pa 103,4575 mph (166,499
km/t) gick vi vidare med att plocka ner motorn for
kontroll av cylindervolymen. 50 minuter senare var
den uppmaétt till 500,001 cc och godkand att vara
inom specifikationerna fér 500 cc klassen. Vi note-
rade att speakern bekraftade att saltet reducerar
toppfaretn med ca 10% jamfort med en héard yta.
Denna gang hade vi inga mekaniska problem och
var ndjda med vad vi hade astadkommit.

Vi packade ihop var depa och hade en handelse-
fri aterresa till Reno. Tad och Michelle belonade
sig sjalva med att stanna till i Winnemucca for att
hamta upp en 8 manaders gammal chokladfargad
labrador. Nu sitter vi hemma och véantar pa att tav-
lingsveckan skall sluta pa torsdagen och att resul-
taten skall publiceras.

Till slut — resultaten publicerades den 19:e och
AMA-rekordet som hor till Bonneville Brenda
och Tad Meadows fér 500 PPV pa 103,457 mph
(163,49 km/t). Nu maste vi bestdmma oss om vi vill
deltag i varlds-finalen i oktober for att aterta SCTA-
rekordet.

The End.

BSA slar fortfarande rekord pa Bonneville

Text: Rickard Nebrer,
Foto: Sommers & Sommers

BUB Speed Trials kérs veckan efter Bonneville
Speed Week som ar den storsta arliga och mest
berdmda tavlingen i grenen. Fran Rickard Nebrer
kommer féljande rapport.

Bilderna ar fran Bonneville nu i aug 2009 dar Team
Sommers & Sommers (Craig Sommers och hans
son Max Sommers) slog det géllande rekordet som
holls av en Aermacchi.

Motorcykeln ar en BSA B25 fran 1971.Original
ram, dubbla tandstift och Mukuni férgasare. Re-
sultaten blev 92,6 mph (149 km/t) som bast dver
den 3 miles (4,828 km) langa matsréckan.

Max Sommers pé& Bonneville Speed Week 2009.
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BUB Motorcycle Speed Trials (Endast MC) — AMA
Racing http://www.speedtrialsbybub.com/

Southern Californian Timing Association —
Bonneville Speedweek (Bil MC mm)
http://www.scta-bni.org/
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Team Sommers & Sommers BSA B25.

Amerikansk site for Land Speed Record
http://landracing.com/

Svensk site for Land Speed Record !
http://www.landracing.se/

Lite kring klassindelningen f6r motorcyklar

Det finns manga och detaljerade regler for dem
som deltar i tavlingarna / rekordférstken men for
0ss som bara drédmmer racker det langt med att
forsta klassindelningen vilken vi skall forklara héar-
under. Nedanstaende ar ett ur BUB:s reglemete
2009 och kan i sin helhet hamtas fran deras hem-
sida (se lankar).

Motorcyklarna delas in i klasser enligt fdljande:
Cylindervolym, Ramklass, Motorklass.

Cylindervolym

Cylindervolymen &r maximerad i féljande klasser,
om motorn ar Gver klassgransen s& satts den i
narmast hogre klass. Dock kan inte tex en 645 cc
motor klassas in i 750 cc utan den tillhdr givetvis
650 cc klassen.

Klasser: 50, 100, 125, 175, 250, 350, 500, 650,
750, 1000, 1350, 1650, 2000 och 3000 cc.

Ramklass

P — Standard (Production)

M — Modifierad

MPS — Modifierad Partiell Strémlinjeform

A — Specialbygge

APS - Specialbygge Partiell Stromlinjeform
S — Strémlinjeformad

SC - Sidovagn

SCS - Sidovagn Strémlinjeformad

Motorklass

P — Standard (Production)

PP - Standard Stotstangs

PV — Standard Vintage (Tillv fére 1956)

PB — Standard Kompressormatad

PG - Stotsangs bensin (Gasoline)

PF — Stotstdngs annat bransle (Fuel)

PBG - Stotstangs, Kompressormatad, bensin
PBF - Stotstangs, Kompressormatad, annat bréansle
VG - Vintage Bensin

VF - Vintage, annat brénsle

VBG - Vingtage, kompressormatad, bensin
VBF - Vintage, kompressormatad, annat bransle
AG - Modifierad, bensin

AF — Modifuerad, annat bransle

BG — Kompressormatad, bensin

BF — Kompressormatad, annat brénsle

UG — Obegrénsad, bensin

UF — Obegransad, annat bransle

D — Diesel

DB - Diesel Kompressormatad

W — Elektrisk

Anmérkningar:

Vintage &r fordon tillverkat fore 1956. Som kom-
pressormatning klassas mekaniskt driven kom-
pressor eller avgasdriven turbo. Bransle indelas
i tva kasser, Gasoline (Bensin) som kops pa tév-
lingsplatsen av godkand leverantér och fylls pa for-
seglad bensintank, Fuel (annat bransle) har god-
kanns 2009 fdljande branslen: Akohol, Nitrogen,
Nitrometan, Véatgas, Disel och Bensin som inte
kopts pa plats av godkand leverantor.

Néagra BSA Rekord fréan Bonneville

| listan harunder ser du, Klass, Team, MC, man/ar,
hastighet (mph)

350 cc

APS-VF Bill Jenkins BSA’ 01 97.511
APS-VG Jenkins/Herrmann BSA’ 01 81.903
A-VF Jenkins - Herrman BSA 8/04 105.454
MPS-VF Jenkins-Shogun BSA 8/04 108.213
MPS-VG Bill Jenkins BSA 8/04 82.445

500 cc

MPS-VBG Wheel Tramps BSA BSA 8/07 66.593
M-VBF Matthew Shuss BSA 8/05 59.763
M-VBG Matthew Shuss BSA 8/05 58.151

P-PV Bonneville Brenda BSA 8/07 91.851

SC-VF Wheel Tramps BSA 1948 BSA 8/06 83.148
SC-VG Wheel Tramps BSA 1948 BSA 8/06 81.582

650 cc
APS-PF Ilvan W. Thelin BSA 8/07 101.641
APS-PG Ilvan W. Thelin BSA 8/07 102.795

750 cc

APS-VF Terry Lewis BSA ’ 02 123.654
A-VF Terry Lewis BSA’ 02 121.341
MPS-VF T. Lewis BSA ’ 99 128.417
MPS-VG Terry Lewis BSA ’ 99 126.489
M-VF Terry Lewis BSA’ 00 122.853

BSA Bladet 2009 / Johan Johansson



