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BSA Bladets Konsumenttest — Oljepumpar

Text och bild: Hakan Cerne.

BSA Bladet tar nya steg och ger sig in i konsument-
test-trasket. Skamt & sido. For BSA A50 / A65
agaren ar oliepumpen sedan lange ett kant omrade
for diskussioner och tveksamheter. En sliten oligpump
ar inte bra. En gang i borjan av min BSA-karriéar nar
oljetryckslampan 16s réd som bést tréstade mig
Halmstad-Gustav med att s& lange du har en bra
stréle i roret uppe i oljetanken ar allt lugnt. Men vi
nojer oss inte med det. Nu gar vi pa djupet och
kollar vad som verkligen ar viktigt och forsdker
svara péa fragan om man skall renovera eller kopa
ny oligpump. Hakan Cerne har gétt pa djupet i detta
pé uppdrag av BSA Bladet. Tillsammans med
experten Torsten Ahlin reder vi ut frégan. / (Red)

Né&got som tycks forena ménga &gare av BSA
twinmodeller &r oron éver oliepumpen. Har du
aldrig kéant detta bekymmer &r det kanske pa tiden
att &ven du funderar lite. Om du &r dgare av en
twin vill sdga. BSA’s encylindriga modeller ar inte

i behov av oljetryck i ndgon storre omfattning da
deras vevstakslager ar rull-lagrade, med nagot
undantag, tex BSA B25. Motoroljans uppgift ar
att bidra till kylningen, men framférallt att smorja
de rorliga delarna dér inte minst vevstakslagren

har att ta hand om en enorm belastning. P4 BSA's
twinmodeller bestar dessa av l6sa lagerskalar sa
kallade glidlager vilka kraver ett gott oljetryck for att
fungera.

Nér jag gick mc-mekanikerutbildning for drygt tjugo
ar sedan fick jag lara mig att en glidlagrad motor i
princip kraver ett oljetryck av 4kg/cm2, och detta
faktum har knappast &ndrats sedan dess. Detta ar
nagot som f& BSA oliepumpar presterar, atminstone
inte med varm olja. BSA's oligpumpar lider av ett
valfortjant daligt rykte. Skall man vara &rlig sa var
tillverkningskvalitén ofta ganska usel, pumphusets
material var av en zink/aluminiumlegering som var
billig och enkel att gjuta, men kanske inte med den
mest optimerade hallfastheten. Men framforallt var
kvalitén pa maskinbearbetning inte tillrécklig for att
ge den precision och de sma toleranser som krévs
for att pumpen skall lamna ett hdgt tryck. | sjalva
verket skall pumpen ge ett dverskott av oljefldde,
med bibehallit tryck, som sedan tryckreducerings-
ventilen skall reglera genom att dppna vid ett
forinstallt varde tex 4,7kg/cmz2. Inte for att andra
brittiska mérken hade nadmnvart béttre tillverknings-
kvalité, men konstruktionen hos BSA med ett

Oliepumpar pa test, fran vénster, MCA, SRM och
BSA Original zink/aluminium.
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Spréngskiss éver oljepump till BSA A65 1971.

Tryckreduceringsventil till BSA A50/A65 1970

Kontrollera att oliepumpens anldggningsytor ar raka.

smaorjsystem som via en ramlagerbussning forser
vevaxeln och dess lager med olja kraver s& mycket
mer! Denna konstruktion kritiseras emellanat och
manga BSA dgare lagger ner mycket jobb och
stora summor pengar pa att lata bygga om smorj-
systemet med ett nallager istallet for bussning.
Men det grundlaggande felet ar inte konstruktionen
(den hittar man pa varenda bilmotor), utan det ar
avsaknaden av en ordentligt fungerande oliepump
som kan leverera tillracklig mangd olja med tillrackligt
tryck, detta &ven da motorn och oljan &ar varm!

fortsdttning nista sida

Problemen blev allt tydligare under 1960-talet
da man plockade ut allt mer effekt ur motorerna.
Jamfor en A7 Star Twin fran sent fyrtiotal med en
uppgiven effekt av 27 hk med en AB5 Spitfire vilken
uppgavs ha 55 hk. Férutom blockmotorutférandet
ar grundkonstruktionen ungefar densamma, men
lagerbelastningarna ar naturligtvis mycket storre.
Den sistnamnda var ju dessutom en utpraglad
sportmaskin som det gasades mycket med. Och
nog har gasglada A65 &gare genom aren spritt
vevstakar omkring sig.... (&ven undertecknad hor
till denna skara).
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Pa sjuttiotalet fanns det en tillbehorsfirma vid namn
Devimead som gjorde oljepumpar i gjutjarn vilka
skall ha gett béttre effekt. Aven BSA sjélva hade
tidigare innan de gick i graven hunnit med att (det
sista &ret - 1972) gora en gjutjdrnspump. Tidigare
hade det inte varit nagra storre forandringar pa
pumparna foérutom att man de sista aren 6kade
storleken péa dreven (pumparna ar ju som bekant
av kugghijulstyp). Gjutjarn ar starkare an aluminium
och dess varmeutvidgning ar l1&gre. Den klarar &ven
pattre av slarviga mekaniker som varken anvander
momentnyckel eller sunt férnuft vid montering.
Alltfor ménga pumpar har genom &ren troligen
deformerats genom att skruvas at alltfor hart! Det
blir sdllan battre for att man spanner skruvar och
bultar tills man fiser... Hursomhelst av olika skal
har just gjutjdrnspumpen fatt nagot magiskt Gver
sig. P& Ebay auktioneras dylika pumpar ut for stora
summor. Men &r det gjutjarnet i sig sjalv som &r
den fralsning som BSA-agaren sdker? Knappast,
vilket det dessutom skall visa sig....

Vad &r da alternativen till en ganska usel original-
pump? Finns det andra végar att ga an att jaga
30-35 ar gamla pumpar med osékert skick pa
internet? Jo det finns det! Man kan hos var egen
BAS Motor kbpa renoverade utbytespumpar,

dar det mesta ar omfrast och axlarna ar lagrade

i ikrympta bronsbussningar, med ett maskinar-
bete som ar en gladje att studera. Man kan fran
EV-Engineering, USA, képa CNC-frasta pumphus i
stal, dar man anvander sin gamla pumps innehall,
(jag har dock bara sett dessa pa bild och kan inte
uttala mig om tillverkningsprecisionen — men man
sénder in sina gamla pump dér dreven anvands
tillsammans med ett nytt pumphus).

Men det finns numera faktiskt nytillverkade pumpar
att kopa. Har har jag funnit tva leverantorer. Dels
den for alla AS0/AB5 &gare valkanda firman SRM,
och den likaséa ganska kénda grossistfirman MCA,
bagge Brittiska. Den sistndmnda séljer mest via
aterforséljare. Da problemet med oljepumpar

ar valkant och en investering i en ny ar ganska
kostsam sa beslét vi i styrelsen att kopa in ett

par pumpar och gora ett test. Klubbmedlemmen
Torsten Ahlin,

(fd. verktygsmakare som bla sysslat med legotill-
verkning &t Volvo och Scania) som har stor erfarenhet
att renovera BSA oliepumpar har valvilligt stallt upp
och hjélpt oss med testet.

Vi fick forutom de tva nya pumparna mojlighet att
gora en jamforelse med en alldeles dkta BSA
original gjutjarnspump fran 1972 som klubb-
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medlemmen Lars Haglund var vanlig att lana ut.
Torsten som sett alltfér mycket mekaniskt skrap
fran var favorit-6 hade frdn borjan en ganska krass
installning och muttrade négra sarkasmer infor
testandet, men bade han och vi skulle bjudas pa
nagra Gverraskningar. De nya pumparna som leve-
rerades gav bagge ett ganska seridst intryck med
utforliga skriftliga instruktioner och monterings-
anvisningar bifogade. Den yttre finishen pa MCA-
pumpen kunde kanske varit battre, men SRM’s
pump i blaeloxerad duralaluminium var desto
vackrare. Den var sa fin att man néstan tycker det
ar synd att gémma den i en motors inre!

Det skulle visa sig att SRM’s pump var lika fin som
den gav 16fte om. Ett stycke val utfort maskinarbete
med utmarkt precision. Inga vinkelfel, 2-3 hundradels
mm axialspel pé trycksidan och 3-4 hundradels mm
spel pa sugsidan. Denna pump har de lite storre
dreven som BSA hade pa sina sista pumpar fran
1970 till slutet. En s&dan pump har precis som
BAS Motors renoverade pumpar inga problem att
leverera tillrackligt tryck for att fa tryckreducerings-
ventilen att dppna sig (4,7kg/cm?2).

Som en ytterliggare jamforelse skickade jag med
en orenoverad BSA original pump fran 1968

frdn min egen for tillfallet nerplockade A65 Spitfire
MkIV och precis som vantat visade den sig usel
med axialspel pa 0,1-0,15mm och vinkelfel. Snett
monterade axlar och spel pa mer an en tiondels
millimeter alltsa!

Desto storre blev dverraskningen nar Torsten kom
till den inldnade BSA pumpen fran 1972, den visade
sig ha en utmarkt tillverkningsprecision. Inga vinkel-
fel, och trots att den var begagnad hade den ett
axialspel pa bara 0,05 pa trycksidan och 0,07 pa
sugsidan. Férdomarna kom pa skam! Det visade
sig alltsé att BSA skarpte till sig pa slutet! Synd att
det inte skedde tidigare....

Men ytterliggare en 6verraskning skulle visa sig.
Den av valrenommerade firman MCA levererade
pumpen visade sig inte halla matten i nagon
bemarkelse. Redan innan pumpen togs isar
kunde man kanna ett stort glapp i spindeldrevet.
Men vad vérre var sa var pumpens inre lika uselt.
Glappande axlar, daligt bearbetade ytor m.m. Da
pumpen provkéordes klarade den bara att leverera
4,2kg/cm2 i tryck vid 2500 rpm. D4 utvaxlingen till
oliepumpen pé& en BSA A50/A65 ar 3:1 motsvarar
detta alltsé 7500rpm motorvarv! Betank aven att
oljan (15/40W) endast holl rumstemperatur 20C.
Beklagligt! MCA skickar med ett protokoll till varje

De testade oljepumparna, fran vénster, MCA, SRM och BSA Original zink/aluminium. SRM-pumpen vann éverlagset testet
med sin héga kvalité. MCA-pumpen rekommenderas ej, satsa da hellre pa en renoverad BSA-pump fran BAS Motor.

pump dér det anges hur manga pint olja den leve-
rerar p& en angiven tid. Men detta &r ju tamligen
ointressant da det &r angett utan mot-tryck. Vi har
skickat tillbaka pumpen tillsammans med ett brev.
De har lovat att aterkomma efter att ha diskuterat
saken med sin underleverantdr. Men i skrivande
stund har det gétt tre och en halv manad och de
har inte aterkommit i &rendet, sé vi far val se vad
som hander....

Hursomhelst kan vi rekommendera SRM's pump
om man har rad. En utbytespump fran BAS Motor
ar ett billigare men ett prisvart alternativ, dar arbetet
ar utfort i Sverige, och som ger ett bra tryck men
kanske ett nagot samre flode da de flesta maskiner
har pumpar av den éldre typen med de lite smalare
pumpdreven. Att leta BSA original gjutjarnspump ar
nog inget alternativ da ni knappast lar vara ensamma
i ert sbkande och skicket p& en begagnad pump
kan vara ett fragetecken tills ni haller den i er hand.

Det ar dock inga billiga saker:

SRM pumpen kostar ca 3800 kr inklusive VAT
och frakt.

MCA négon tusenlapp mindre.

De amerikanska pumphusen frdn EV Engineering
kostar 100 dollar, till detta kommer d& moms frakt
och tull.

BAS Motor tar for en renoverad utbytespump
1250 kr plus frakt. (BAS Motor har tre olika modeller
for utbyte, A7/A10, A50/A65 tidig och A50/AB5 sen.)

Glém inte bort den lilla kulan pa backventilen bakom
oljepumpen.

Nagra lankar pa Internet:

BAS Motor, Sverige — www.basmotor.a.se

SRM Engineering, England —
www.srm-engineering.com

EV Engineering, USA — www.evengineering.com
MCA, England — www.mca-aston.com
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