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BSA-dagbok i hostmorkret ke

Text och foto: Erik Yngvesson

Ibland k&nns det ratt jobbigt att vara BSA entu-
siast. Som i dag pa eftermiddagen dé jag tog en
provtur pé min snart besiktningsfardiga A10:a.
Kandes som jag gjort ett framsteg pa véxellads-
fronten. Dessutom hade jag meckat med kicken
som haft en jobbig framétlutad vinkel harrérande
fran tidigt 70-tal da cykeln hade clip-on stuk. Nu
kéndes det lampligt att ta en liten provtur. Hade
ocksa satt i storre munstycke i Mikunin som nu
verkade svara lite béattre p& gasen.

Kandes fint pa byrakan, vaxlarna gled in perfekt
och milesmataren visade nastan 40 mph. Infér
en annalkande jarnvagsovergang kunde jag
ocksé konstatera att bromsarna funkade hyfsat.

Solen sken och det kandes sa fint att jag blev
orolig. "Jag maste kolla att oljan cirkulerar!” tank-
te jag och lyfte ur tvaan pa rull for att inte belasta
kopplingen i onddan. Det nyligen monterade
lyfthandtaget gjorde det I&tt att fa upp cykeln pa
centralstddet. Nar jag val konstaterat att oljan
cirkulerade vackert ner i tanken dog motorn.
Inga upplivningsforsok hjalpte. Nu &r det sa att
jag har minnen av liknande situationer langre
tillbaka i tiden da forbipasserande inte pratade i
mobiltelefon utan kanske yttrade nagot vanligt till
en strandad medmanniska. Jag hade &kt ivag i
bara blastéll och hjalm utan en tanke pa att detta
skulle vara annat &n en succéresa. Nagra verk-
tyg hade jag lagt in i verktygsladan som tur var.
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Under hela min bana som motorcyklist har jag
alltid velat forbattra min maskin pa ett satt som
jag for tillfallet tyckte vara passande. P4 sjuttio-
talet var det just clip-on styre och bakflyttade
fotpinnar som gallde, latta grejor i aluminium som
gick sonder. Med aren blir man tveksam till en
del sddana I6sningar. Férbéattringar som funkar
pé en engelsk maskin kan vara ett effektivt
oljefilter, frasch férgasare samt ett modernt tand-
system. Just det moderna tandsystemet hade
gett upp nu! En tjugoaring gar forbi: "Fin cykel du
har!” konstaterar han och jag kan bara tacka och
halla med. En BSA A10 &r en fin maskin. Min &ar en
hybrid som inte gér att definiera ur katalogen. En
Ceriani-gaffel kan jag tacka Lennart, den tidigare
agaren, for. Lennart var en studiekamrat i sjuttio-
talets borjan som jag fick in pa en enkelsparig
bana via just denna BSA. En skotsk gastarbetare
i tradgardsbranschen hade tagit med sig sin
fracka cykel till Sverige. Den var full av plastdetaljer
av Dunstall-typ, baksvepta avgasrér och djavulsk
kompression. Kicken var orubblig, som en extra
fotpinne, tyckte Lennart och foll direkt fér den
engelska charmen. Den hade ocksa manuell
magnettandning, vilket var normalt pa den tiden.

Jag hade just borjat 1angta efter den dar magneten
nar en cyklist stannade till. "En encylindrig BSA
frén 50-talet! Hade en HD sjélv som jag meckade
med.” Det &r faktiskt fortfarande kontaktskapande
att meka vid vagkanten konstaterade jag och gav
honom lite ratt om encylindrigheten dé ett svindyrt
siamesrér mynnar ut i en ljuddampare pa hoger-
sidan pa min maskin. Maste bek&nna att jag &ar
svag for RGS-stuket. Faktum ar att Lennart fick
den registrerad som en sadan pa registrerings-
myndigheten, en 63:a. Efterforskningar i arkiven
pekar snarare pa en Super Rocket 1960 och det
récker fér mig.

Inget mekande far gnistan tillbaka dar vid vag-
kanten. Nar jag leder cykeln hemat ar det i alla
fall trevligt att se vdgmataren rakna tiondels miles
for sig sjalv. De blir sju totalt innan jag &r hemma.
Den sista uppforsbacken till mekarskjulet far jag
hjalp av familien. Det monterade t&ndsystemet

ar ett Runtronic - tidigare fortjanstfullt beskrivet
av Rolf Lundin i BSA bladet. | skrivande stund vill

jag inte kasta nagon skugga tver detsamma. Jag
har anvant systemet pa en 10cc fyrtakts modell-
motor med gott resultat. Till skillnad mot Rolfs
arrangemang har jag monterat givaren pa vevaxeln
med en sensor inne i transen. Konstruktdren Rune
trodde att det skulle gé bra dven i den nagot oljiga
miljon Det vore naturligtvis enklare att satta ihop
maskinen i originalskick. Tyvarr funkar det inte sa
med mig.

Tva veckor senare

En trilskande maskin ldmnar man garna ifred

en tid. Det &r latt att dra fel slutsatser da man
har brattom. Séledes var stromforsorjningen till
tandningen tveksam och gjordes om med béattre
material. Dagens lilla provtur gick utmarkt

Nagra veckor gar

En ytterligare provtur borjar pa ett utmérkt satt
och jag gillar verkligen min BSA. Tandningen ar
perfekt och férgasaren kanns inte sa langt borta
heller. Jag kér smavagar som jag verkligen gillar
till min bror som blir 6verlycklig att se &nnu en
BSA pa garden. Han bjuder pa kaffe.

Hemresan gar pa snabbare vag och nu stannar
cykeln igen. Det luktar otrevligt om elektroniken
under sadeln. Jag far lyckligtvis lift av en kompis
som har en karra till sina crosscyklar. Val hemma
kan jag konstatera att spanningsregulatorn har
brant igen. Min raddare fér dagen, Hakan, pape-
kade att regulatorn borde sitta lite luftigare och
pé en kylplat. Tyvarr hade Runtronic-systemet
tappat gnistan ocksa. Efter att ha postat tand-
systemet till konstruktdren Rune for diagnos
bodrjade mina tankar glida mot Lucas-magneten

som I&g i delar i mekarskjulet. Man maste se livet
praktiskt. Hade jag inte forlitat mig p& magnet-
tédndning tusentals mil tidigare i min mc-karriar.
Hasse Holmstrém i Kullavik kunde férse mig

med erforderliga delar och vardefulla rad i gnist-
tillverkning. Det tog mig nagra kvéllar att fa gnistor
pa bada tandstiften. Hasse hade forklarat att jag
egentligen borde byta till ett renoverat ankare
men min planbok sade att jag fick préva med det
gamla forst.

Andra auktoriteter pa néatet forklarade att framst
kondensatorn i ett magnetankare torde vara kass
efter ett antal &r, i detta fall nastan femtio.

November, frost pa marken

Har monterat magneten pa motorn som gar fint
Gnistor vid brytarna ar ju vackert i mérkret med
ett illavarslande tecken som jag skjuter pa fram-
tiden. Det ar ju trots allt kul att ha ytterligare ett
reglage pa styret att leka med.

Kommer tomten med ett nytt magnetankare eller
kanske en Mikuni-bok?




